skyss vy

RFI - Framtidig rutepakkeinndeling og meirbehov for bussar ved
overgang fra fossil til batterielektrisk

1. Bakgrunn for marknadsferespurnaden
Dagens fire busskontraktar i Bergensomradet — Bergen sgr, Vest, Bergen sentrum og
Bergen nord — har utlgp i hgvesvis juni 2028 og juni 2030. Alle kontraktane har opsjon pa
forlenging i 1+1 ar. Skyss fgrebur konkurransar om nye kontraktar og har som ledd i dette
arbeidet vurdert fleire alternative kontraktsinndelingar for dei nye kontraktane, bade med
fleire og feerre kontraktar enn i dag. Elektrifisering av bussparken vil vere ein vesentleg
endring fra eksisterande til nye kontraktar, med unnatak av sentrum, som har el-bussar i
dag.

Skyss gnsker med denne fgrespurnaden til marknaden a:

- Orientere operatgrmarknaden om framtidig rutepakkeinndeling (Del 2)
- Be om vurdering fra operatarmarknaden om overgang til batteridrift kan medfare
behov for fleire bussar (Del 3)

2. Orientering om framtidig rutepakkeinndeling
Skyss sendte ut ein marknadsfgrespurnad varen 2026 knytt til framtidig
rutepakkeinndeling og innspela herifra har vore eit viktig grunnlag for Skyss sine
vurderingar.

| vurderinga har Skyss lagt seerleg vekt pa
e potensialet for god konkurranse i operatarmarknaden
¢ planlagd rutestruktur og kollektivinfrastruktur
o risiko for sarbarheit i drifta
e behovet for ein sunn og mangfaldig operatgrmarknad
o effektiv drift

Konklusjonen er at dagens kontraktsinndeling med fire kontraktar vert vidarefart: Bergen
sentrum, Vest, Bergen sgr og Bergen nord. Som fglgje av planlagde endringar i kollektiv-
og veginfrastruktur vil Skyss gjere enkelte justeringar i kva busslinjer som skal innga i dei
ulike kontraktane. Nokre linjer vert ogsa flytta for & oppna betre utnytting av nett- og
anleggskapasitet, redusere tomkayring, leggije til rette for betre sjafarskift og sikre best
mogeleg bruk av bussmateriellet. Endringane inneber at enkelte kontraktar vert noko
stgrre enn i dag, medan andre vert tilsvarande mindre.

Ved oppstart av dei nye kontraktane vil det skje fleire endringar knytt til bussanlegga i
Bergensomradet:
o Vestland fylkeskommune byggjer nye bussanlegg pa Storavatnet og i Radalen
e Stasjoneringsmoglegheit pa Agotnes vert vurdert
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e Bussanlegga pa Straume og Spelhaugen kan bli avvikla ved oppstart eller i Iapet
av dei fgrste ara — avhengig av ferdigstillingsdato for Storavatnet og Agotnes

Falgjande anlegg vert vidarefarte: Kolskogen, Austevoll, Lonevag, Haugland, Haukas,
Mannsverk, Fana, Tjeldstg og Skogsskiftet.

Fordeling av bussanlegg/stasjoneringsstader og busslinjer per rutepakke
Vinnande operatar av dei ulike kontraktane vil fa tilgang til felgjande bussanlegg:

Kontrakt Tilgjengelege bussanlegg/stasjoneringsstad for kontrakten
Bergen sor Radalen, Fana, Kolskogen og Austevoll
Vest Storavatnet, Agotnes, Tjeldsta, Haugland og Skogsskiftet

(Straume og Spelhaugen er alternativ for Storavatnet og Agotnes i
ein byggjefase)

Bergen sentrum Mannsverk

Bergen nord Haukas og Lonevag

Sja vedlegg nedst i dokumentet for informasjon om plassering av linjer per rutepakke og
krav til busstypar per linje.

Det er per no ikkje planlagd nokon starre endringar i ruteproduksjonen eller vognkrava per
linje. Informasjon om dagens produksjon per linje kan ein finne her: ENtur

Skyss kan ikkje utelukke at nokre endringar vil bli gjort knytt til frekvens, trase og
bussmateriell innan den einskilde konkurransen vert kunngjort.

Forebels framdriftsplan

Basert pa innspel fra marknaden og fylkeskommunen sine eigne planar for ferdigstilling av
nye bussanlegg, vil Skyss for det vidare arbeidet legge opp til fire separate konkurransar
for dei fire kontraktane. Denne tilneserminga legg til rette for god konkurranse og reduserer
risikoen ved driftsoppstart. Skyss legg per no til grunn fglgjande overordna, tentative
tidsplan:

Kontrakisomrade | Politisk Kunngjering av | Tildeling av Oppstart av drifta
handsaming av konkurransen kontrakt
mandatsak
Bergen ser April 2027 Juni 2027 Nov 2027 Okt. 2029
Vest Aug. 2027 Okt. 2027 April 2028 Juni 2030
Bergen senfrum | Aug. 2028 Okt. 2028 April 2029 Juni 2031
Bergen nord Mai 2029 Sept. 2029 Februar 2030 Juni 2032

Skyss gjer imidlertid merksam pa at det pagaande arbeidet fra Samferdselsdepartementet
knytt til ny rettleiar kan paverke denne framdriftsplanen.


https://developer.entur.no/open-data/timetable
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3. Informasjon om auka bussbehov ved overgang til batteridrift
Det vil bli stilt krav om bruk av elektriske bussar i dei nye kontraktane i trad med gjeldande
regelverk. Skyss vurderer i den samanheng om overgangen til batterielektrisk drift vil
krevje fleire bussar enn ved tilsvarande dieseldrift.

Det er fleire grunnar til at ruteproduksjon med batterielektriske bussar kan krevje fleire
bussar enn om dei gjekk pa diesel, som mellom anna avgrensa rekkjevidde, behov for
lading og hggare energiforbruk om vinteren. Eit eventuelt meirbehov vil paverke
kontraktskostnader, arealbehov ved bussanlegg og dimensjonering av ladeinfrastruktur og
nettilknyting.

Skyss @nskjer a fa betre kunnskap om i kva grad batterielektriske bussar kan gjennomfare
den same ruteproduksjonen som dieselbussar, utan at det er behov for fleire bussar.

Vi er szerleg interesserte i kva meirbehov de eventuelt legg til grunn, korleis de bereknar
bussbehovet, korleis tidlegare anslag har samsvart med erfaringar fra faktisk drift og om
dykk har nytta avbgtande tiltak for & unnga behov for fleire bussar, som etablering av
fleire lademoglegheiter.

Svara skal bidra til at Skyss og Vestland fylkeskommune kan:

o estimere storleik pa bussparken

o fa betre oversikt over kva driftsmessige og tekniske forhold som paverkar behovet
for bussar

e vurdere kva Skyss som oppdragsgjevar kan gjere gjennom tilrettelegging av
infrastruktur, utforming av rutetabellar og kontraktskrav for & redusere eller unnga
behovet for fleire bussar

o sikre rett kapasitet pa bussanlegga

Foresetnader for a vurdere drifta

o VLFK legg til rette for at bussane kan lade pa bussanlegg pa natta

o Me legg til grunn ein blanda bussanleggstruktur, med eit hovudanlegg, supplert
med satellittanlegg som skal redusere tomkgyring, spreie effektbehovet og fordele
bussparken meir ut der vognlgp startar og sluttar.

e Bussane skal ga i ein blanding av by- og forstadstrafikk, med noko innslag av
distrikt.

e For oversikt over linjer, tal bussar og busstype, sja vedlegg nedst i dokumentet.

Sporsmal:
Meirbehov ved overgang til elektrisk drift

e Legg de til grunn eit meirbehov for bussar ved elektrisk drift samanlikna med
dieseldrift? Oppgje gjerne bade prosentvis meirbehov og talet pa ekstra bussar,
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gjerne med eksempel fra erfaring fra drift andre stader. Som fgresetnad for
spersmalet, legg me til grunn at alt anna er heldt konstant (same rutetabell,
materiell og anleggsstruktur).

Korleis bereknar de eit eventuelt meirbehov? Nyttar de til desmes simuleringar av
vognlap og energiforbruk, erfaringstal fra andre kontraktar eller faste prosentvise
paslag? Kva verktgy og datagrunnlag byggjer vurderingane pa?

Korleis har det faktiske bussbehovet utvikla seg i kontraktar med elektrisk drift?
Har det vore behov for fleire eller faerre bussar enn opphavleg planlagt, og kva har
eventuelt vore arsaka?

Farer elektrifisering til endrede behov for reservebusser?

Forhold som paverkar vognbehov

4.

Kva meiner de ma vere pa plass for at batterielektriske bussar skal kunne erstatte
dieselbussar utan at det samla bussbehovet aukar? Vurder gjerne rutetabellar,
vognlgp, ladeinfrastruktur, nettkapasitet, batterikapasitet og kontraktskrav.

Kva tiltak nyttar de sjglve for & redusere eller unnga behovet for fleire bussar? Til
degmes styrt lading og lastbalansering, tilpassing av vognlap, bussbyte undervegs,
stgrre batterikapasitet eller andre lgysingar.

Kva kan Skyss som oppdragsgjevar gjere for a redusere bussbehovet ved
overgang til elektrisk drift? Er det seerlege kontraktskrav, val av infrastruktur eller
andre fgresetnader som kan fare til behov for fleire bussar?

Har de andre innspel som Skyss bar ta omsyn til i arbeidet med dei kommande
busskontraktene gjeldande for detta tema?

Praktisk informasjon

Svarfrist: 16.11.2026

Om dykk har spgrsmal om fgrespurnaden, vil svar som er relevante for fleire bli sende
anonymisert til alle mottakarane.

Dersom svaret inneheld opplysningar de meiner er underlagde teieplikt, ber vi om at de
merkar desse tydeleg og opplyser om kvifor dei bar vere unnatekne fra innsyn. Skyss
vurderer eventuelle krav om innsyn etter gjeldande regelverk.

Kontaktperson:

Ole Hallvard Harlem Dyrbekk

E-post: ole.hallvard.harlem.dyrbekk@skyss.no
Mob: 47 27 76 97



mailto:ole.hallvard.harlem.dyrbekk@skyss.no
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Vedlegg: Oversikt over plassering av linjer og bussmateriell i dei ulike
rutepakkene

Merk at oversikta under er rettleiande, og ikkje endeleg fastsett.
Falgjande linjer vil innga i dei ulike rutepakkane:

Bergen sor

Linje Busser | Type 600 14 LEL
20 10 LG 530 5 LE, LEL
22 6 LE 531 3 LE

23 5 LE 532 2 LE

23E 2 LE 601 3 LE
| 29 4 LE 602 3 LE
S0E |10 LEL3 603 3 LELEL

Fal 7 LE/AELS 606 1 LE

22 4 LE 607 2 LE/LEL
| 23 g LE 610 i LEL
56 1 LE

2L 2 LE Det kan vere aktuelt 3 auke

80 A LE delen LG i rutepakke sar,

61 3 LE .-

52 3 LE eller a reindyrke LE.

64 1 LE
| 65 : LE

67 5 LELILEL3
10 3 LE

1 2 LE

13 2 LE

14 3 LEM2
15 1 LE

i 3 LE

83 2 LE

93 33 MIX!
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